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Helikopter motorok beallitasa

A heli motorjanak helyes beallitdsa nem egyszerul feladat, mivel azt tzem kdzben nem
lehet elvégezni a motoron. Ezért megprdbalok par otletet adni a helimotorok helyes
beallitasahoz.

Fontos: a beallitasokat mindig a kikapcsolt (inaktiv) governor ill. limiter mellett végezzik,
ellenkezé esetben a governor "elfedi" a motor rossz beallitasat.

2 tiis porlaszto

A legtobb helimotor 2 tls porlasztoval van szerelve, bar egyre jobban terjednek a 3 tUs
valtozatok is.

Az alapjarati tU (idle screw) altalaban a
gazkar belsejében talalhato csavarral
allithato, mig a f6tl a porlaszto ellenkezé
oldalan lévé nagy, hosszukas csavar (needle
valve).

(Az alapjarati tu (idle screw, idle needle) a
teljes keverékképzésre hatassal van, ezért
ezt keverékszabalyzonak (Mixture Control/
Screw ill. Needle) is nevezik; mrsad)

Needle Valve
Mixture Control Valve
(Mixture Control Screw)

Az OS50 Hyper esetében a keverékképzeést
befolyasolo csavar (Mixture Control Screw) a
fotlvel megegyez6 oldalon talalhaté (lasd
az also abrat)

A keveréképzés beallitasa (alapjarati ti, _
Mixture Control Screw) n

Ez a csavar els6dlegesen a motor A e "':'ﬁ___ﬁ’l‘j Needle Valve
alapjarati viselkedését hatarozza meg. Az LN/ q 18‘ “

elsé |épés ennek a beallitasa. Két “"_“‘LE:{QH "‘“-

lehetséges modszer kozil valaszthatunk: .

1. "elszoritds” teszt (pinch test)
2. terhelés nélkil megfigyeljik a motor viselkedését
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“Elszoritos” teszt:

1
2.
3.

lebegjiink a helikopterrel kb. 30 masodpercig

szalljunk le, és huzzuk le a gazkart alapjaratra

szoritsuk el a porlasztéhoz mend szilikoncsovet, kdzvetlendl a porlaszto el6tt (ahol
a motorhoz csatlakozik), és kezdjik el szamolni a masodperceket

a motornak fel kell porégnie és utana meg kell allnia, mivel nem kap Gzemanyagot
ha ez a felpdrgés-leallas 3 és 5 masodperc kozott kovetkezik be, akkor minden
rendben

ha hamarabb torténik, akkor tul szegény az alapjarati keverék, kb. 10 fokot
tekerjink a csavaron a dusabb beallitas iranyaba (6ramutaté jarasaval ellentétesen)
ha tovabb tart, mint 5 masodperc, akkor tul dus a keverék, kb. 10 fokot zarjunk a
csavaron, hogy szegényedjen a keverék (6ramutatéval jarasaval egyezden)
ismételjik meg a beallitast az 1. [épéstdl, amig megfelelé eredményt nem kapunk

Terhelés nélkiili teszt

Ha a motor szegény keveréket kap, azt arrdl is fel lehet ismerni, hogy a gazkar alapjaratra
allitasa utan a fordulatszam nem esik vissza az alapjarati értékre, hanem egypar
masodpercig a motor az alapjaratinal joval magasabb fordulatot vesz (és csak ezutan all
be a stabil alapjarat)

1.

2.
3.
4

lebegjiink a helikopterrel kb. 30 masodpercig

szalljunk le, és huzzuk le a gazkart alapjaratra

a fordulatszamnak azonnal “le kell esnie” és be kell allnia alapjaratra

ha nem ez torténik, és a motor egy magasabb fordulatszamon allapodik meg,
miel6tt beallna az alapjarat, akkor tul szegény keveréket kap alapjaraton. Ekkor kb.
10 fokot tekerjlink a csavaron a dusabb beallitas iranyaba (6ramutaté jarasaval
ellentétesen)

ha a fordulatszam leesik az alapjarati értékre, de a kipufogobdl erételjes fist jon,
és a motor is rotyog, lomha, akkor tul dus a keverék, kb. 10 fokot zarjunk a
csavaron, hogy szegényedjen a keverék (6ramutatéval jarasaval egyezden)
ismételjik meg a beallitast az 1. Iépéstdl, amig megfelelé eredményt nem kapunk
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A fotii (Main Needle) beallitasa

Elsé 1épés:

Lebegjiink a helikopterrel, és figyeljik, a fordulatszamot és a kipufogdbol kiaramlé fuist
mennyiségét.
- afordulatszam ndvekszik egy id6 utan? Ez esetben tul szegény a keverek, kevesell a
motor. Szalljunk le, és 3 klikknyit nyissunk a f6tln
- amotor ereje csOkken egy id6 utan? Ekkor szintén tul szegény a keverék, 3 klikket
nyissunk a fétdn
- amotor lomha, rotyog-dadog, és nem veszi fel a fordulatot? Ez a tul dus keverék
jelen, szalljunk le, és zarjunk a f6tln 3 klikket.

Masodik lépés:

Replljiink a helivel vizszintesen, teljes sebességgel.

- amotor ereje csdkken egy id6 utan? Ekkor szintén tul szegény a keverék, 3 klikket
nyissunk a fotan

- amotor lomha, rotyog-dadog, és nem veszi fel a fordulatot? Ez a tul dus keverék
jelen, szalljunk le, és zarjunk a fétin 3 klikket.

- ha tudunk, akkor gyors el6rerepulés kdzben emelkedjiink erételjesen és az
emelkedés végén vigyik a helit legyezéforduldba. Figyeljik a motor hangjat, ha
nagyon leesik a fordulat, akkor allitsunk a f6t(n, hogy a fordulatesés minimalis
legyen, a motor ne er6lkddjon a mandver kdzben.
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3 tiis porlaszto

Idle MIxture Control Screw
i

/ High Speed Needle Valve
>~.<) (Main Needle)

X | %
Medium Speed Needle Valu%ﬁ“‘ Needle Adjusting screw

Lathatd, hogy a 2 tls porlasztohoz képest ez a porlaszto egy Ujabb tlvel is rendelkezik
(Medium Speed Needle Valve), amellyel a kdzepes fordulatszam-tartomanyokban allithaté
be a motor viselkedése.

Alapbeallitas
Gyarilag dus Gizemre van allitva a porlaszté (még akkor is dus, ha 30% nitrot hasznalunk).
Kiindulasként a kovetkezé beallitasokkal probalkozzunk (OS motor esetén):

1. alapjarati t0 (Mixture Control Screw) allitsuk 60%-ra (gyarilag kézépallasban, 50%-
on van)

2. kozéptartomanyt (Medium Speed Needle) 1...1% fordulatra nyissuk ki

3. afoétlt (Main Needle) 2 fordulatra nyissuk ki

Beallitasi sorrend:
1. alapjarati t0 (Mixture Control Screw)
2. foth (Main Needle)
3. kozéptartomany (Medium Speed Needle)

Alapjarati ti beallitasa:
Az eljaras ugyanaz, mint a 2 tls porlaszto esetében.

Foti beallitasa:
Teljes terhelésnél (100%-os gazkar allasnal) csak a f6tl dolgozik, épp ezért a f6tl beallitasi
proceduraja szintén megegyezik a 2 tls porlasztonal leirtakkal.
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Kozéptartomany (Medium Speed Needle) beallitasa:
Ez a tl szabalyozza a motor viselkedését ill. a keverékképzést kdzepes terhelés esetén
(lebegésnél ill. 3D mandverek esetén a figurak kdzotti atmeneteknél)
- lebegjliink egy percig
- nyomjunk/huzzunk teljes kollektivet és emelkedjlnk a helivel j6 magasra
- sullyedjik 80%-100% negativ allasszoggel, kozben a helikoptert tartsuk meg
vizszintes helyzetben
- figyeljuk a motor hangjat, hogy fellép-e a korabban emlitett jelenség, miszerint a
motor fordulata nem esik vissza a gazkar ill. gazgorbe altal eldirt értékre, hanem
annal magasabb fordulaton allapodik meg. A motor kb. 40%-o0s terheléssel
dolgozik, ami béven a kézéptartomanyban van, viszont semmi terhelést nem kap a
rotor feldl.
- ugyanazt az eljarast kell kdvetniink, mint a 2 t(s porlaszt6 esetében az alapjarati tu
"terhelés nélkili teszt” beallitasi eljarasanal
- a beallitast addig folytassuk, amig a fordulatszam nem “ragad fel”, hanem egybdl
beall a gazkar ill. gazgorbe altal meghatarozott értékre

A beallitasok ellendrzése:
A motor hémérsékletét a karterfedélen tapintassal
ellendrizhetjik. Megfeleld a motor hdmérséklete,
ha:
- 30-as méretl motor esetén 5 masodpercig a
karterfedélen tudjuk tartani az ujjunkat
- 50-es motor esetén ez az id6tartam 10-20
masodperc kell, hogy legyen
- 90-es motor: a karterfedél érintésre meleg
kell, hogy legyen, de nem lehet forré. Az
ujjunkat akarmeddig rajta tudjuk tartani.

Ha tul forronak érezziik, akkor a motor szegény keveréket kap a kézéptartomanyban,
nyissunk a kozéptartomany tdjén (Medium Speed Needle) kb. 10 fokot, dramutato
jarasaval ellenkezé iranyban.

Ha tul hidegnek érezziik, akkor a motor tul dus keveréket kap kap a kozéptartomanyban,
zarjunk a kozéptartomany tljén (Medium Speed Needle) kb. 10 fokot, 6ramutato jarasaval
megegyezd iranyban.
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Az izzégyertya és a nitrometan hatasa a motor miikoédésére

Az izzogyertyak tobbféle tipusban késziilnek az un. "hideg” gyertyatol kezdve a “forrd”
fajtaig. A forrd gyertya (hot plug) az izemanyagot egy kevéssel el6bb gyujtja meg, a
hideg (cold plug) viszont valamivel késébb.

Hogyan befolyasolja ez a motor beallitasat?

Tételezzil fel, az OS91-es motorunk 5% nitrometannal és “forréd” Enya#3 gyertyaval
tzemel. A motor tokéletesen mikddik, de szeretnénk valamivel tdbb erét kihozni beldle,
ezért megnoveljiik az lizemanyag nitrotartalmat 30%-ra. Es ettdl kezdve a motor nem
megy olyan szépen, siman, mint el6tte. Teljesen mindegy, hogy mivel prébalkozunk, a
motor nem adja le az elvart teljesitményt.

Mi lehet ennek az oka?

A nitrometan dngyulladasa hamarabb bekdvetkezik, mint a metanolé (és raadasul
kevesebb levegé is kell a nitrometan égéséhez), és emiatt az idealisnal hamarabb
kdvetkezik be az égéstérben a robbanas. Ahhoz, hogy egy kicsit késleltetni tudjuk az égés
elindulasat, hidegebb gyertyat kell alkalmaznunk (Enya#4 vagy OS#8). Ezzel elérjiik, hogy
a nitré altal ,siettetett” robbanas a hidegebb gyertya miatt késleltetve fog bekdvetkezni,
azaz ismét a megfelel6 id6pillanatban fog meggyulladni a keverék az égéstérben.

Honnan lehet tudni, hogy egy adott gyertya megfelel6-e az adott motorhoz?
Tul forro gyertya esetén a motor eldédetonal, azaz a keverék égése a kivanatosnal
hamarabb kovetkezik be. Az elédetonalas felismerhetd a motor fémes, csérgd hangjarol.
llyenkor a keveréket addig dusitjuk, amig az elédetonalas meg nem sz(nik.
A tul forré gyertya a kdvetkezd tiineteket produkalja:

- maximalis teljesitményre beallitott motor tul szegény keveréket kap

- ennek kovetkeztében dusitunk a keveréket, ettdl viszont a motor dusan fog jarni,

nem fogja leadni a megfeleld teljesitményt

Ezekbdl a jelekbdl kovetkeztethetlink arra, hogy a motorban a keverék nem a megfelel6
pillanatban gyullad be. Megoldas: hidegebb gyertya alkalmazasa és a motor ujboli
beallitasa

A tul hideg gyertya felismerése mar nehezebb feladat, de azért ennek is vannak tiinetei:

- a motor fordulatszama csékkent, amikor az izzitast levesszik

- amotor nem jar egyenletesen, rotyog

- a motor hajlamos a leallasra
A fenti tiinetek azonban akkor is jelentkezhetnek, ha a gyertya (ami egyébként megfeleld
lenne) mar a "végét jarja”.
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A gyertyavalasztas okolszabalyai

A megfelel6 gyertya “megtalalasa” tdbb deandll
tényezo6tdl fligg: A A3
- amotor gyartdja, mérete
- alevego slrlsége (tengerszint feletti R
magassag, hdmérséklet)
- a hasznalni kivant tzemanyag - g
Osszetétele (nitrometan és olaj
mennyisége) .:I =
Alapvet6en azt a legmelegebb gyertyat Hn
hasznaljuk, amellyel még nem lép fel = -
teljesitménycsdkkenés. e TRy
Ajanlott kombinaciok 10-15% nitrometan esetén
Motor mérete | OS#A3 Enya#3 Enya#4 OS#8
(hot) (hot) (medium) (medium)
30 OK OK - -
50 - 10% nitrohoz OK | OK kicsit “hideg”
60 - 10% nitrohoz OK | OK OK
90 - - OK OK

A motor hengerfejpakolasanak moédositasa
Az OS91-SZ motor gyarilag 15% nitrometanhoz van
beallitva. Ha ennél tobb nitrometant akarunk hasznalni,
akkor sziikséges a motorhoz mellékelt hengerfej-alatét(ek)
beépitése. A plusz alatét megnoveli a hengerfej és a
dugattyu kozotti égésteret, azaz csokkenti a motor

kompresszidjat, a kompresszidcsokkenés pedig az

ongyulladas bekovetkeztét késlelteti.

Amennyiben nem épitjiik be az extra alatétet, akkor pl.
30% nitrometan esetén a motor jarasa nem lesz egyenletes, csorogni, elédetonalni fog. A
hatas ugyanaz, mint a tul forré gyertya esetében, de ebben az esetben olyan mértékl az

elédetonalas, hogy nem létezik olyan gyertya, ami elég hideg lenne az el6detonalas

megsziintetéséhez. Ezért kell beépiteni a plusz alatéte(ke)t a hengerfej ala.



